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Wie beurteilen Sie die Diskussionen um
Fahrverbote und das Ende des Diesels?
Diese Diskussion halte ich in Teilen fir einen
Medienhype - man braucht ja immer wieder
reiferische Themen. Aber im Ernst: Die in man-
chen Stadten lokal hohen Werte fiir Feinstaub
und Stickstoffdioxid missen angegangen wer-
den. Fahrverbote sollten aber das allerletzte
Mittel sein. Beim Feinstaub ist die Hauptquelle
dbrigens langst nicht der Verkehr: Der ist nur
auf Platz 4 der Verursacher und dann sind es
vor allem Abrieb an Reifen, Bremsen und Kupp-
lungen - die wir auch bei Benzinern und E-Au-
tos haben. Anders beim NO,. Da ist der Verkehr
maRgeblich, und hier muss durch die Erneue-
rung der Fahrzeugflotte etwas getan werden.
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Wie schitzen Sie die Chancen des Umstiegs
auf die Elektromobilidt ein?

Bei der E-Mobilitat muss man differenzieren.
Elektrische Antriebe in Fahrzeugen werden in
Zukunft - besonders mit Hybridantrieb - eine
wichtige Rolle spielen. Die rein batterieelekiri-
sche E-Mobilitat wird zwar auch einen Beitrag
leisten - aber eher im Stadtverkehr und als
Iweitfahrzeuq. Es macht keinen Sinn, einige
100 kg Batterien in ein Fahrzeug einzubauen,
um dann 500 km weit fahren zu konnen - auch
aus dkologischer Sicht. Beim heutigen Strom-
mix in Deutschland emittiert ein batterieelekt-
risches Fahrzeug etwa so viel €0, wie ein guter
kleiner Verbrenner. Beriicksichtigt man auch
die Herstellung, muss ein aktuelles E-Auto rund
80000 km elektrisch fahren, um den dkologi-
schen Produktionsnachteil auszugleichen.

Und der Dieselmotor - geht seine Ara
tatsdchlich in absehbarer Leit zu Ende?
Weltweit betrachtet werden im Jahre 2030 we-
sentlich mehr Verbrennungsmotoren im Einsatz
sein als heute. Wir konnen natirlich, - wie es
einige Politiker fordern - in Deutschland aus
dieser Technologie aussteigen. Dann werden
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eben andere die Motoren entwickeln und bau-
en - und wir die Arbeitsplatze verlieren. Wenn
man aber mal groBer denkt und von syntheti-
schen Kraftstoffen ausgeht, die mit CO,-freiem
Strom, z. B. Uber die Zwischenstufe Wasserstoff
direkt in Windparks erzeugt werden, bleibt der
Verbrennungsmotor auch in Zukunft ein opti-
male Antrieb fiir mobile Anwendungen. Mit so
einem Entwurf konnte sich Deutschland ganz
an die Spitze der Innovation setzen. Ich pladie-
re darum sehr fir Technologieoffenheit.

Was wiirden Sie Wohnmobilbesitzern

und Kaufwilligen also raten?

Der Besitzer soll sich an seinem Fahrzeug wei-
ter erfreuen - und eine bessere Abgastechnik
nachrdsten, wenn es mdglich ist. Einem poten-
ziellen Kaufer wiirde ich raten, sich ein Fahr-
zeug mit einem modernen Diesel zu kaufen.
Wichtig ist, das der Ad-Blue-Tank qut zugang-
lich und groB genug ist. Damit hat er eine zu-
kunftssichere Losung, die SpaR® macht und dko-
logisch sinnvoll ist. Ein Benziner ware fur diese
Anwendung sicher keine qute Wahl. Das sieht
man in den USA. Ein Wohnmobil als Benziner
verbraucht da schnell iiber 20 Liter auf 100 km.
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