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Aufgabe Assistent
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Minimierung der Zielgrofie: Schleppmoment
Minimal erreichbarer Wert: 4 Nm (Min) - 7 Nm (Max)
Wert bei gewahiten Einstellungen: 6 Nm (Min) - 12 Nm (Max)
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System- Versuchs-  Versuchs- Versuchs- Projekt-/

analyse planung  durchfihrung auswertung Entscheidungs-g= Aktivitaten
management

- Brainstorming - DoE - Trial and Error - DoE -PLM

- Mind-Map - Definierte - Prifstands- - Subjektive -PDM L

- Fehlerbaum Standardtests automatisierung-  Einschatzung - ERP Gangige

- - Manéver Systeme - -EDM Methoden

Semantische Vernetzung
der Aktivitaten

Ihre existierende Wissensbasis kann in die SVP integriert werden!
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Dauerhaltbarkeit
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Bereitstellen von Wissen:
m zur Losung von Zielkonflikten auf Gesamtfahrzeug-, Subsystem u. Komponenten-Ebene
m flUr Entscheidungen in den unterschiedlichen Schritten im Entwicklungsprozess

m zum Arbeiten in ortlich-verteilten interdisziplindren Entwicklungsteams
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Ziel der SVP:
m Vermeiden von langen und unndtigen Testreihen
m Schaffen einer nachhaltigen objektiven Entscheidungsbasis

m Automatisiertes Anwenden von Methoden der statistischen
Versuchsplanung

m Zuverlassige Design-Entscheidungen ohne neue Tests

Wir quantifizieren thr Bauchgefuhl!
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Fahrzeugkennwert: Verbrauch [I/km]
Zielparameter des Zulieferers:  Schleppmoment [Nm]
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f) Was ist das optimale Design (Geometrie + Material) der neuen Lamellen?

Welche Zielkonflikte konnten dabei auftreten?

= Olvolumenstrom 0,5L/min bei 40°C
=== Olvolumenstrom 1,0L/min bei 40°C

Olvolumenstrom 2,0L/min bei 40°C ||

Schleppmoment / Nm

M"‘—-—n

Drehzahl Innenlamelle / 1/min
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DrehzahlOlvolumen- Anzahl
Lamelle strom Segmente

Drehzahl Olvolu
Lamelle strom \ _Segmente

Viele Segmente bei geringem ...aber wenig Segmente bei groRem
Olvolumenstrom Olvolumenstrom
i gr.hleppmoment I Anzahl Segmente

20 ¥

Signifikante Einflisse auf Zielgroe

Schleppmoment
o

A Anzahl Segmente
& B: Oelvalumenstrom Bremse B
C: Drehzahl Innenlamelle

Design-Entscheidungen ohne neue Tests!
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Kunden und Marktanforderung

_ Energieeffizienz
- Wechselwirkungen zw. Fahrzeugkennwerten

Komfort

Energieverbrauch [I/km] Dauerhaltbarkeit

Max.
Laufleistung [km]

Dauer Langsbeschl.
bei RUckschaltung [s]

Fahrerbewertung
(ATZ-Skala 1-10)

A Langsbeschleunigung bei Max. Langsbeschl.
Ruckschaltung [m/s?] bei Ruckschaltung [m/s?]
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Energieeffizienz
Komfort
Energieverbrauch [I/km] Dauerhaltbarkeit

Zielkonflikt der Parameter des Zulieferers

Dauer Langsbeschl.

Max.
Laufleistung [km] bei Riickschaltung [s]

Famrerbowertung Lamellen- Durchschnittlicher dyn.
(ATZ-Skala 1-10) verschleild [mm] Reibwertverlauf [-]
H Ritkachaltung {misd  bel Rickschattung (mis]
Fahrzeugkennwerte
> Schlepp- Oberflachen-
moment [Nm] Rauheit [RZ]
4
- Relevante Parameter einer Komponente, 6
um Zielbereich der Fahrzeugkennwerte zu 3
erreichen 10
Gradient des Abweichung der Friktionskoeff.-
Friktionskoeff. [-] Kennwerte [%] = Regelbarkeit
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IPEK — Institut fiir Produktentwicklung am KIT
Dr.-Ing. Dipl. Wi.-Ing. Thomas Freudenmann
Projektmanager: SVP Technologie-Transfer-Projekt

KIT-Campus Sud
Geb. 50.33; Raum 202-203
Gotthard-Franz-Str. 9; 76131 Karlsruhe/Germany

Telefon: +49 721/608-45445

Mobil: +49 176/24129720

Email: thomas.freudenmann@kit.edu
WWW: http://www.ipek.kit.edu

FAST - Institut fiir Fahrzeugsystemtechnik
Dipl. Wi.-Ing. Mohanad El-Haji
Projektmanager: SVP Technologie-Transfer-Projekt

KIT-Campus Sud
Geb. 50.33; Raum 202-203
Gotthard-Franz-Str. 9; 76131 Karlsruhe/Germany

Telefon: +49 721/608-46840
Mobil: +49 179/1019931
Email: mohanad.el-haji@kit.edu
WWW: http://www.fast.kit.edu
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