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Zum Thema:

Es werden verschiedene, vorwiegend rotordynamische Schwingungsprobleme
beschrieben, die in Flugtriebwerken auftreten kdnnen.

Der erste Tell des Vortrags beschaftigt sich mit den unwuchterregten, also
drehzahlsynchronen Schwingungen, deren herstellungs- und Dbetriebsbedingten
Ursachen sowie einigen geeigneten Abhilfemalinahmen. Auf3erdem werden einige
Schadensfalle beschrieben, die zu einer erhohten Unwucht und damit zu einer
entsprechend hoheren Schwingungserregung fuhren.

Im zweiten Tell werden nichtlineare Schwingungsphanomene erlautert, deren
Ursachen haufig im Bereich der Lagerungen, der zugehorigen Quetscholdampfer oder
anderer konstruktiver Besonderheiten liegen.

Aus den gezeigten Beispielen lassen sich einige Empfehlungen bzw. Richtlinien flr
kanftige Triebwerkskonstruktionen ableiten.
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